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Honda's Formula 1 history began when the company decided to take the boid step of 
creating their own race car, developing their own engine, and entering a factory team 
in the 1964 season. The first RA271 had a powerful VI2 engine, but despite the efforts 
of Ronnie Bucknum, Honda’s first FI driver, no satisfactory results were produced, 
1965 saw an improved RA272 and a second driver, Richie Ginther, Join the fray but 
poor results continued until the final race of the season. At the Rodriguez Circuit on 
October 24,1965, Richie Ginther drove the RA272to victory at file Mexican Grand Prix 
to give Honda its first FI win. New regulations specifying 3-liter engines in 1966 meant 
Honda had to design a new machine* the RA273. Despite the promising potential of its 
VI2 engine, the car proved to be overweight and the season was one of disappointing 
results. John Surtees replaced Ginther as Honda’s top driver in 1957, and an improved 
machine showed promise by taking 3rd place at the South African Grand Prix. 


However, once again the car was heavier than its competitors, a problem that was 
finally tackled when Honda cooperated with Lola in the UK for a lighter chassis design. 
Chassis weight was drastically reduced and the engine was lightened as well, resulting 
in the RA300. This machine debuted at the Italian Grand Prix at Monza on September 
10, 1967 with minimal testing, yet achieved a dramatic victory. Hie following 1968 
season saw the introductions of the RA301 and RA302 machines, but both were 
plagued with mechanical misfortune and good results eluded the team. Honda 
decided to take a break from FI racing after the 1 968 season to focus its attentions on 
production cars. Many of the lessons learned over these first five years of racing were 
then put to good use in the development of consumer vehicles. Therefore, it can be 
said that this valuable knowledge and experience was Honda’s true reward for 
embarking on Its Formula 1 adventure. 


Hondas Formel-1 Geschichte begann damit, dass die Firma sich zu dem Riesenschritt 
entsohioss, ein eigenes Rennauto zu bauen, einen eigenen Motor zu entwickeln und in 
der Saison 1964 ein Werksteam an den Start zu bringen. Der erste RA271 hatte einen 
starken VI 2-Motor, aberirotz alter Bemiihungen von Ronnie Bucknum, Hondas ersten 
Fl-Fahrer, ergaban sich keine zufrieden stelienden Ergebnisse. 1965 erschien ein 
verbesserter RA272, dazu nahm ein zweiter Fahrer, Richie Ginther, den Kampf auf; die 
Ergebnisse blieben aber bis zum letzten Saisonrennen bescheiden. Am 24. Oktober 
1069 auf dem Rodriguez-Kurs fuhr Richie Ginther den RA272 zum Sieg beim Mexika- 
nischen Grand Prix und verhaif Honda zum ersten FI -Gewinn. Neue Regeln, die 1 966 
3-Liter-Motore vorschrieben, zwangen Honda, einen neuen Boiiden, den RA273, zu 
konstruieren. Trotz viel versprechenden Potentials des VI 2-Motors stellte sich heraus, 
dass das Auto zu schwer geraten war und die Saison brachte enttauschende 
Resuitate. John Surtees ersetzte im Jahr 1967 Ginther als Hondas Spitzenfahrer und 
ein verbesserter Bolide versprach mit dem Eitjsiohen desC PIatzes beim Sudafrika 


Grand Prix Einiges fur die Zukunft. Das Auto war jedoch wieder einmal sohwerer als die 
der Mitbewerber, ein Problem, das man letztendlich erst dann bewaltigen konnte, als 
Honda mit Lola im UK fur ein leichteres Chassis-Design zusammenarbeitete. Das 
Chassis-Gewicht wurde drastisch reduziert, sogar der Motor wurde erleichtert, was 
zum RA300 fuhrte. Dieser Bolide gab am 10. September 1967 beim Italienischen Grand 
Prix in Monza sein Debut und erreichte trotz nur minimaier Tests einen dramatischen 
Sieg. Die folgende 1968er Saison sah die Einftihrung der Fahrzeuge RA301 und FtA302, 
beide kampften jedoch mit mechanischen Pechstrahnen und gute Resuitate maehten 
einen Bogen um das Team. Honda entschied sich, nach der 1968er Saison sine 
Auszeit im Fl-Rennsport zu nehmen und sich auf Serienautos zu konzentrieren. Vieie 
der Lektionen, welche man in diesen ersten funf Rennjahren gelernt hatte, flossen in 
die Entwicklung von Kundenfahrzeugen ein. Man kann daher sagen, dass diese 
wertvollen Erkenntnisse und Erfahrungen Hondas wahrer Lohn fur Einlassen auf sein 
Formel-1 Abenteuer waren. 


L'histoire de Honda en FormuleJ debuta (orsque ia firme prit la decision de developper 
sa propre voiture et son propre moteur et d’engager un team d’usine pour la saison 

1964. Le premiere RA271 disposait d'un puissant moteur VI2 mais malgre ies efforts de 
Ronnie Bucknum, le premier pilote FI Honda, aucun resultat satisfaisant ne tut 
enregistre. L’annee 1965 fut marquee par I’apparition de ia RA272 amelioree et 
t'arrivee d’un second pilote, Richie Ginther dont I’experience permit d’affiner Ies 
reglages de la voiture. Ginther prit la sixieme place des GP de Belgique et des Pays 
Bas mais a part cela, ia saison fut bien teme jusqu’a la demibre course. Le 24 octobre 

1965, a I’oocasion du Grand Prix du Mexique couru sur le Rodriguez Circuit, Richie 
Ginther amena la RA272 a ia victoire, la premiere de Honda en FI. Prenant la fete Juste 
apres la depart, la RA272 de Ginther ne la quitta plus jusqu’au passage du drapeau a 
damier. Le nouveau reglement de 1966 specifiant des moteurs de 3 litres imposa a 
Honda de concevoir une nouvelle voiture, la RA273. Malgre le potentiel prometteur de 
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son VI2, la voiture etait trap lourde et la saison fut decevante. En 1967, John Surtees 
remplaqa Ginther au poste de premier pilote et une voiture amelioree prit une 3 s ™ 
place prometteuse au GP d'Afrique du Sud. Cependant, la voiture etait toujours plus 
lourde que ses rivaies, un probleme qui fut regie lorsque Honda coopera avec Lola en 
Grande Bretagne pour concevoir un chassis plus leger. Son poids fut considerable- 
ment reduit, de meme que celui du moteur, resultant en la RA300. La voiture tit ses 
debuts au GP d'ltalie a Monza le 10 septembre 1967 apres peu d’essais preliminaires 
et remporta pourtant une victoire eclatante. Lore de la saison 1968, apparurent ies 
RA301 et 302 qui connurent de nombreux problemes techniques qui priverent Honda 
de resultats. La marque decida de se retirer de la FI pour se concentrer sur Ies voitures 
de production. Beaucoup des enseignements tires de ces cinq annees ont ete mis a 
profit darwTe developpement de voitures de serie. Ce savoir-faire est la veritable 
recompense obtenue par Honda de son aventure en Formule 1. 
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•Study and understand the instructions thoroughly 
before beginning assembly. 

• Read and follow the instructions supplied with 
paints and /or cement, if used (not included in kit). 

• Use cement sparingly and ventilate room while 
constructing. 

•Remove plating from areas to be cemented. 

A This mark denotes numbers for Tamiya Paint 
™ colors. Refer to P2 for paints required. 

•Vor dem Zusammenbau die Bauanieitung 
grundlich studieren. 


•Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden 
(nichtim Bausatz enthalten) beachten und befolgen 
Sie die dort beiliegenden Anweisungen. 

• Nicht zuviel Klebstoff verwenden (separat erhaltlich) 
•An den Klebestellen muB die Chromschioht 
abgeschabt werden. 

Ill Dieses Zeichen gibt die Tamiya Farbnummern 
an. Siehe S.2 fur benotigte Farben. 

•Etudier et bien assimiier les instructions avant de 
debuter I’assemblage. 

•Lire et suivre les instructions d'utilisation des 
peintures et ou de la colle, si utilisees (non incluses 
dans le kit). 

•Utitiser aussi peu que possible la colle et aerer la 
piece pendant la construction. 

•Eniever le revetement chrome des parties a 
encoller. 

A Ce signe indique la reference de la peinture 
TAMIYA a utiliser. Se referer a la page 2 pour les 
peintures a employer. 
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A CAUTION 

•When assembling this kit, tools including knives 
are used. Extra care should be taken to avoid 
personal injury. •Read and follow the instructions 
supplied with paint and/or cement, if used (not 


included in kit). Use plastic cement and paints 
only. •Keep out of reach of small children. 
Children must not bo allowed to put any parts in 
their mouths, or pull vinyl bag over their heads. • 
Extra care should be taken to avoid personal Injury 
when handling the photo etched parts. 

A VORSICHT 

•Beim Zusammenbau dieses Bausatzes werden 
Werkzeuge einschlioBlich Messer verwendet. Zur 
Vermeidung von Verletzungen ist besondore 
Vorsicht angebracht. •Wenn Sie Farben und/oder 
Klcbor verwenden (nicht im Bausatz enthalten), 
beachten und befolgen Sie die dort beiliegenden 
Anweisungen. Nur Klebstoff und Farben fur Plastik 


iiber den Kopf ziehen. •Beim Umgang mit den 
fotogcazten Teilen sollte man besondere Vorsicht 
walten lassen, um Verletzungen zu vermeiden. 

A PRECAUTIONS 

•L'assemblage de ce kit requiert de I’outillage, en 
particulier des couteaux de mod6llsme. Manier 
les outils avec precaution pour eviter toute 
blessure. •Lire et suivre les instructions 
d’utilisation des peintures et ou de la colle, si 
utilises (non incluses dans le kit). Utiliser unique- 
ment une colle et des peintures speciales pour le 
polystyrene. •Gardcr hors de portee des enfants 
en bas Sge. Ne pas laisser les enfants mettre en 
bouchc ou sucer les pieces, ou passer un sachet 
vinyl sur la tete. 

•Manipuler les pieces en m6lal photo-decoupe 
avec precaution pour bviter les blessures. 
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